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Introducao

 Utilizar um SIG significa disponibilizar informacdes
graficamente como: mapas, desenhos e imagens, e
informacdes tabulares (atributos sobre os elementos graficos)
mutuamente relacionadas em um uUnico ambiente.

 Exemplos de aplicacoes:
- Planejamento e Monitoramento Ambiental e Agricola
- Planejamento da Oferta de Saude Publica
- Planejamento Urbano (gestao de infraestrutura):
eletricidade, telefonia, gas, agua, esgoto, tv a cabo etc.
- Planejamento de Transportes:
o que levar ?
para onde levar ?
e por que meio levar ?
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Introducao

* O planejamento da infraestrutura de transportes € de suma
importancia, pois leva a decisbes que, por exemplo,
determinam pela construcao de uma nova ferrovia em
detrimento da ampliacao de uma rodovia ja existente.

 Atualmente, diversas ferramentas de apoio a tomada de
decisao sao utilizadas, das quais, podemos destacar os
softwares que trabalham com Sistemas de Informacoes
Georreferenciadas (SIG), que sao capazes de realizar analises
espaciais, armazenar, manipular, visualizar e operar dados
georreferenciados para a obtencao de novas informacoes
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Introdugao

 IMPORTANCIA: O uso da tecnologia GIS é fundamental hoje para
tomar decisdbes em varias areas do conhecimento, pois a
representacao geografica de informacoes facilita a visualizacao de
possiveis gargalos e consegue fazer relacdes importantes.
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O Sistema de Informacoes Geograficas para o planejamento de
transportes no Brasil — Gestao de Dados

Diversos sao os orgaos e sistemas SIG na esfera federal do
governo brasileiro e os dados ainda transitam entre estes orgaos
de forma desordenada e sem planejamento.

De forma a unificar o banco de dados, a tendéncia é que todos os
orgaos de transportes enviem seus dados a uma base
corporativa, que estara sob responsabilidade do Ministério dos
Transportes. Esse envio de dados devera ser referente a

atribuicao de cada orgao.
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Amazonia Legal

A Amazobnia Legal compreende o recorte territorial estabelecido no
Art. 20 da Lei no 5.173, de 27 de outubro de 1966, modificado pelo
Art. 45 da Lei Complementar no 31, de 11 de outubro de 1977.

Este recorte foi criado com o
objetivo de incentivar 0
desenvolvimento da AmazOnia
brasileira, onde vivem cerca de 24
milhdes de pessoas, de acordo
com o Censo Demografico 2010,
distribuidas por 775 municipios.
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Amazonia Legal

A Lei n? 12.651 de 25/05/2012, em seu art.32 conceitua
Amazonia Legal, nos seguintes termos:
Art. 30 Para os efeitos desta Lei, entende-se por:

| - Amazonia Legal: os Estados do
Acre, Para, Amazonas, Roraima,
Rondbnia, Amapa e Mato Grosso
e as regides situadas ao norte do
paralelo 13° S, dos Estados de
Tocantins e Goias, e ao oeste do
meridiano de 44° W, do Estado
do Maranhao;
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Amazonia Legal

“A expansao da producao e a continua ampliacao-intensificacao das areas
incorporadas as atividade agropecuarias ampliam a demanda interna e atraem
investimentos em infraestrutura, criando um vasto leque de oportunidades nao s6
para o setor industrial e de servicos envolvido diretamente no agronegdcio na
Amazonia.”

Atividades EconOmicas

eExtrativismo Vegetal
ePecuaria
eMineracao
eIndustrias

Quase todas as riquezas da regiao Norte,
porém, continuam ainda a espera de uma
melhoria no sistema de transportes e
comunicagoes.
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Amazonia Legal — Setor de Transportes

No setor de transporte, a regiao possui malha viaria representada pelas grandes
rodovias federais: Belém/Brasilia, Transamazonica, Cuiaba/Santarém,
Cuiabd/Porto Velho/Manaus e Manaus/ Boa Vista, hoje em condicOes precarias de
trafegabilidade, com excecdo da Belém/ Brasilia, que permite trafego constante o
ano inteiro. Esta malha das grandes rodovias de penetracao sao complementadas
por rodovias estaduais e um numero consideravel de embarcacdes de pequeno e
grande porte que fazem o transporte fluvial da regiao.

O transporte ferroviario é representado pela ferrovia Carajas- Sao Luis, que liga a
serra dos Carajas no Para a cidade se Sao Luis, no Maranhdo, com uma extensao
de 980km; e pela ferrovia que liga a serra do Navio ao porto de santana (250km)
no Amapa.

Com relacao ao trafego aéreo, todas as capitais sao ligadas entre si e com o resto
do pais, através de vbos comerciais diarios. Pequenos avidoes fazem a conexao
entre as capitais e o interior.

http://www.amazonialegal.com.br/textos/economia/
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Amazonia Legal — Desenvolvimento Sustentavel

Na Amazbnia destacam-se a riqgueza mineral, um potencial inventariado
de energia hidraulica da ordem de 100 mil megawatts e, especialmente, a
exuberancia da floresta tropical, principal ponto de polémica e de convergéncia
de interesses em tomo das alternativas para o uso de suas riquezas e
desenvolvimento socioecondémico.

Os conhecimentos ecoldégicos atuais apontam para uma grande
fragilidade dos ecossistemas florestais na Amazbnia, particularmente para a
relacdo entre a diversidade bioldgica e a reciclagem de nutrientes, e para a
importancia da floresta na regulacao do ciclo hidrologico.

Ha que se harmonizar os diversos interesses econOmicos e sociais com a
necessidade de preservar os ecossistemas e sua riqueza bioldgica. Nao se trata
de pensar a regidao Amazbnica como area intocada, mas de identificar formas de
uso que, ao mesmo tempo, valorizem os recursos naturais regionais, incentivem
sua conservacao e gerem renda.
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Amazonia Legal — Rodovias Federais
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Amazonia Legal — PAC Rodoviario
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Amazonia Legal — Hidrovias
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Amazonia Legal — PAC Hidroviario
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Amazonia Legal — Ferrovias
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mazonia Legal — PAC Ferroviario
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Amazonia Legal — Reservas Indigenas
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Amazonia Legal — Reservas Ambientais
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Amazonia Legal — Reservas Ambientais e Indigenas
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Amazonia Legal — Sistema Viario e Reservas
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Estudo de Caso — BR-319

SF

BR-319

- Unica Ligacdo rodovidria entro o Centro-Sul do Pais e a Amazdnia, a BR 319 une as
capitais dos estados de Rondb6nia e Amazonas
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Caracteristicas

Tipo de Rodovia: Diagonal
Extensao: aprox. 850 km

MATO GROS
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Estudo de Caso — BR-319

SF

* Unica Ligacdo rodoviadria entro o Centro-Sul do Pais e a
Amazonia, a BR 319 une as capitais dos estados de Rondobnia e
Amazonas e teve sua pavimentacao concluida em meados da
década de 70.

e Embora com a pista ja pavimentada, ndao possuia pontes no
eixo da estrada e os cruzamentos dos varios rios eram feitos
em desvios em pontilhdes de madeira e balsa.

* Apesar da pavimentacao, a BR 319 nunca foi concluida , nem a
ela foi dispensada a importancia requerida. Além disso, ano a
ano a rodovia foi se deteriorando e acabando por falta de
manutencao minima necessaria.
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Estudo de Caso — BR-319

* Dificuldades da Construcao:

- Periodo de Chuva

- Escassez de jazidas de solos

- Escassez de jazidas de material pétreo
- Grandes distancias de transportes

- Dificuldades técnicas de comunicacao
- Dificil acesso

- Etc
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319
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Estudo de Caso — BR-319 on Tranaportes
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Area de Influéncia da BR-319

Legenda
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Estudo de Caso — BR-319
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Postos de Fiscalizacao Integrada Flutuante
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Estudo de Caso — BR-319
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»TRECHO 2 : km 656 — km 814 — PORTO VELHO
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BR-319/AM/RO — TRECHO 2
Km 656 — Porto Velho (Km 877)
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(Trecho 1 + Trecho 2 — (Km 215 a Km 612))
CONCLUSAO:
km 656 —km 679: 30/12/2013
Acesso a Humaita: 30/12/2010
km 679 — km 719: 30/08/2010
km 719 — km 764: 30/10/2009
km 764 — km 814: 30/12/2009
Km 814 — P. Velho: 30/07/2010
Alargamento das pontes: 30/08/2010

|
e Manaus

7
. # Careiro

Faz. Miragenia

Trechol

PA

Bl Concluida antes do PAC
[ 1 Acao Preparatéria 2 umaita

[ Em Obras @i —— Trecho2
= o

[__1 Concluida no PAC 0,



Ministério
dos Transportes

Consideracoes Finais:

 Reconstruida, a rodovia sera alternativa ao escoamento da
producao industrial de Manaus para o centro-sul do pais.

* Promovera o escoamento da producao agroextrativista local,
tanto para dos municipios produtores do interior em direcao
as capitais quanto entre os municipios produtores.

O projeto atual associa preservacao ambiental,
desenvolvimento/integracao local e regional.

 Fazendo a ligacao, o projeto podera gerar melhores condicoes
de vida as comunidades que moram em pequenos povoados
localizados a margens de rios e igarapés que sobrevivem a
custas da pesca artesanal e do extrativismo agricola.



/A
Ministério

' dos Transportes

Consideracoes Finais:

e Qusodo SIGtem sido fundamental para auxiliar na Tomada
de Decisao no Ministério dos Transportes

* O SIG é muito importante para o desenvolvimento e
consolidacao do processo administrativo, representado pelas
funcoes de planejamento, organizacao, direcao e controle,
voltado para resultados.

* Integrar interesses de varios 6rgaos em unico mapa
otimizando os resultados esperados

* O SIG permite reducao dos custos das operacoes e melhoria
no acesso as informacodes no setor de transportes



